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BEDEUTUNG DER ZIFFERN IM SCHALTPLAN
[GT-Austihrung)

Kombinlerte SchiuBleuchte links

= Lichtschalter

Innenleuchte
Spannungskonstanthalter
Blinkgeber
Menrfachinstrument

= Wigchermator

Bremslichtechalter
Trennwand-Steckverbindung links

= Schalter-Buckfahrecheinwerfer

Anlasser
Worwiderstand
Zundspule

Batterie

Blinkleuchte links varn
Scheinwerfer links

= Steckverbindung

Horn

= Temperaturgeber

Motar

Steckverbindung
Zundverteiler
Gleichstrom-Lichtmaschine
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- Regler-Lichtmasching

= Scheinwerfar rechts

Blinkleuchte rechts vorn
Steckverbindung

= Sicherungsdose

Trennwand-Steckverbindung
rechts

= Heizgeblase-Motor

Heizgeblase-Widerstand

= Schalter fur Instrumenten-

beleuchtung
Heizgeblage-Schalter
Wischerschalter
Steckwerbindung

= Kombinierte Schlufleuchte rechts

Ruckfahrscheinwerfer

Zeiwhr

Schalter-Blinker, Horn wnd
Abblendlicht

Kennzeichenleuchten

Geber for Kraftstoff-Vorratsanzeige
Steckverbindung

= Lenk-Zind-Startschiol

KEMMZEICHNUNGEN DER LEITUNGEN

IM SCHALTPLAN

Die Leitungen sind mit Buchstaben ge-

kennzeichnet und bedeuten:

BL = Blau
BR Braun
GE = Gelb
GN = Grin
GR = Grau
HB Hellslau
HG = Heligrin
O = Orange
R = Aot
RS = Rosa
5 = Schwarz
v Wiolett
w Weild
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Schaltplan

|
|
pmin
ﬁ!,sa
i
L r gy
Ty

f L
S 5 | § B I . 0095 L

o

2/4

ff * Februar 2007



TEIL 3 - Bedienungsanleitung Ford Capri | * 1300, 1500, 1700, 2000, 2300 * von 1969

Technische Daten
= - FOLLMENGEN
Um nachfolgenden Angaben die richtigen
Warte entnehmen zu kinnen. vergewis- Inhalt Inhalt W hrieb,
sern Sie sich bitte dber die Motor-Aus- Teil | l:d': ‘ n\‘,z Bezeichnung Fo?rd?gzizzlf?k;?oen
fihrung lhres Fahrzeugs (Aufkleber auf — — -
der Zylinderkopfhaube des Motors), zum Motor mit Filterwechsel !3_5 tr. | 4.5 ler. HD-Matoral
Beispiel: ohne Filterwechsel | 3.0 Itr, | 4.0 ltr. SAE 10 Wi30; ESE-M2C 1018
i 40 WA, 10 WIS,
20 WidD; 20 W50
Das Ford-Spezial-Motorsl entspricht dieser Spezifikation
Cetriebe 1.3 ite. | 1.3 nar, Hochdruckge-
triebeal SAE 80 MG-5680
| Automatic 64 Itr. | 6.4 ler Spezialal M2C-33F
Lenkung loas e, | 015 Itr. Hechdruckge-
| triebesl SAE 80 MG-5880
| Hinterachse 110 T 1 e Hypoidal M2C-288
| Kiihlaniage |64 Jtr. |78 Itr. | 50%, Wasser +
| | | 50%; Konzentrat hMaTB-18C
| Bremzanlage |850 cm?|B50 cm? Bremsflissigkeit | ESEA-MBC-10014
In dieses Fahrzeug darf nur Bremsflissigkeit der
! angegebenen Spezifikation eingefiilit werden!
| Kraftstoffbehaiter G2 Itr. 62 Itr. MNormalkraftstoff fir LC-Motoren
Radi: . Superkraftstoff fur HC-Matoren
ddldg?l’ vorn und EGHE‘.Ige
Fetschmiersiellen Mehraweckfett MIC-T1A
- - - wobel LG = law compression Zu dlende Gelenkstellen Motarsl
niedrig verdichtet bedeutet und HC - Turachldsoer und
high compression = hoch wverdichtet, Kofterdeckelschlaf Flockengraphit
MOTORDATEN
Motor 1,3 Itr. LC 1,50r. LC 1,7 ltr. HC 2.00tr. LC 2.0 Itr. HC | 2.3 0tr. HC
Leistung (DIM) PS/U/min S0/5000 G0/4800 T5/5000 85/5000 SE000 108/5100
(SAE) HP U min B3/5000 T5/5000 S0/5200 106/5300 113/5300 126/6600
Max. Drehmoment (DIN) mkp/ U min 9,5/2500 11,4/2400 13,0/2500 15143000 15,8/3000 18,5/3000
{SAE) mkp/ U min 10813000 12,8/3000 14,9/2500 16,7/3000 17.,3/2800 19,1 5/3500
Bahrung i &4 90 490 84 84 90
Hulx mm 58,86 58,86 66,8 60,14 GO,14 G014
Hubraum cm? 1288 1488 1688 1985 1985 2274
Verdichtung 821 BO:1 90:1 80:1 9.0:1 90:1
Wentilspiel Einlal [l 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0.35
Auslalk mm 0,40 0,40 0,40 040 0,40 0,40
Vergaser Ford 69 TW-AA 59 TW-CB
Solex 327DID 32 DDIST 32 DDIST 35 DDIST
Leerlaufdrehzahl Umin 700 * 50 700 * 50 700 * 50 700 + 50 700 * 50 700 £ 50
Kraftstoff Oktanzahl Ak 86 ...80 86...90 54...98 86...90 54 ...88 94 ...98
Zindfolge: 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-4-2-5-3-8
Grundeinstellung Zundzeitpunkt 2 vOT B wOT B2 wOT B wOT 8° vOT &2 w0T
Unterbrecher-Kantaktabstand mim 04...05 04...05 04...05 03...04 03...04 03...04
Schliefiwinkel Bosch-Zindverteiler 50° +2° 502 322 509+ 3% 38° & 2° 3% & 29 389 + 2°
Ford-Zundverteiler 539429 53=ta®
Zundkerzen Autalite AG 32 AG 32 AG 22 AG 32 AG 22 AG 22
Elektrodenabstand mm aB+01 06+0,1 06 + 0.1 06+ 01 06+ 0.1 06+ 01
Elektrische Anlage Spannung 12V 12 2y 12V | 12V 12V
Anlasser Bosgch 0.7 PS 07 PS5 0.8P5 0.8 PS5 0.8 P8 1PE
|
Gleichstrom-Lichtmaschine 14 Volt, 25 Amp. max.,
Drehstrom-Lichtmaschineg 14 Volt, 35 Amp, max,
RADSTELLUNG GETRIEBE-UBERSETZUNGEN
| RAadstand Spur vorne Spur hinten 1. Gang 3424 :1
2560 mm 1346 mm 1320 mm 2. Gang 1,968 1
7 3. Gang 1.368:1
Radsturz: 02 30" £ 30 4. Gang Y o]
Machlauf: 1230 Rilckwirtsgang 366 1
Unterschied awischen links und rechts: max. 307
Worspur, gemessen am Felgenhorn: 1.5...60mm ABMESSUNGEN
| Kleinster Spurkreis- Q) 9,30 m
Kleinster Wendekreis-(0; 10,25 m Gesamtlange: 4303 mm
Grafiter Radeinschlag Innenrad: 419 35° Gesamthihe (unbeladen) 1330 mm
Aubenrad: 39915 Gesamtbreite: 1545 mm
Spurdifferenzwinkal bei 202 Innenrad: 199
ACHSLASTEN UND GEWICHTE
REIFENDRUCK-RICHTWERTE (atii) e
Austistung: Serignmalig mit Felge 415 1 x 13 Teo onieki T (ZulNeRIgen | . o EUINCHIGR e
1.3/ 1.5 lir. Motar BO0—13 4 PR gawiche, | o nae
1 875 320 1285 615 705
ab 1,7 ltr. Motor 165 SA13 590 L |
- 1500 | 975(980) | 335(320)| 1310 | 628 | 710
Belastung worn hinten wvorn hinten . 4
T = = = . 1700 GT | 980(335) | 335 (320)| 1315 | 630 | 710
1 1045)| 335 (320), 1 G0 Ba0
45 Parsonen 1.7 1.8 1.9 22 2000 | bt L1 ) (320} %3 | |
2000 B 1030 (1045)| 335 (320 1365 570 B8O
4—35 Personen mit 1.9 21 ' 20 {1045) (520) : |
Autobahnzuschlag ! ' : : 2300 GT | 1040 (10555 335 (320) 1375 l 680 | 720
Sportfelge 5] x 13 (verchromt) nur mit Reifen 165 SR 13 Werte in Klammern () geften in Verbindung mit Automatic-Getriebe
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LAMPENTABELLE
3 TG
E | 5 | 5 5 [E2
i | % |3 s | 5 |23 g
s5 | = | 8 |¢ .| £ | 5§ (%8| £ | £
Art der Lampe ] = £ 2 £ = k= = @ = El ] & 5 =
€ 1§ |§ (B8 |2 | £ |5 |EB%8| 5|3 |8 |%8 | 8§|]
= = L) i ey aak
|3 |:.|#2.| 5 | 8 |8 [E3| 3 | 3|18 |§|Z%
& = =5 E2 & = < =4 = e B = _e_. % o
5 |5 |22 |s5E|l 3 § |.PL| 54| 3 5 3 8 5
@ 2% | @E |gawE| &£ ™2 o8| = < £ = a x|
Anzahl R R R a | 3 [z s8] 1
Form Kugel | Glassockel | Rohre | Kugel
Watt [as50 | 2t | =1 |25 | 5 | 4 | 4 | 6 | 3 | 3 | 3 | & | 6

ZULASSIGE ANHANGELASTEN

Schaltgetrieghe Automaticgetriebe |

Typ gebremst | ungebremst | gebremst | ungebremst

1300 550 kg 450 kg — —

1500 G50 kg 450 kg Hd kg | 300 kg

1700 GT 850 ky 450 kg 500 kg 450 kg

2000 850 kg 500 kg 850kg | 500 kg

2000 A 300 kg 500 kg 0 kg | 500 kg
1200kg | S00kg | 1200kg 500 kg

2300 GT
|

Die Anhangelasten gelten bel Automatic-Getriebe aur mit ein-
gebautem Getriebedlkihler,

bt zunehmender Hohe nimmt die Luftdichte ab, wodurch sich die
Motorleistung werringert. Diese Leistungsminderung ist daher
beim Fahrbetrieb in gréGeren Hohen. wie Palstralen ete. zu
bericksichtigen. Es empfiehlt sich in diesen Verkehrazonen, ins-
hesondere wenn stirkere Steigungen Oherwunden werden mis-
sen, die maximal zuldssige Anhangelast der Tabelle nicht voll aus-
Zunutzen.

Hinweise fir den Anhédngerbetrieb

In digsen Situationen ist es ratsam, zur Abkohlung kurziristig zu
halten und den Motar mit leicht erhthter Leeriaufdrehzahl laufen
2u lassen.

Die Triebwerksteile, speziell die Kupplung mit Schaligetriebe,
unterliegen wéhrend des Anfahrvorganges mit Anhénger hoher
Beanspruchung. Deshalb an Steigungen, bei haufigem Hait und
Wiederanfahren, besonders auf eine maogliche Erhitzung der
Kupplung achten.

Fur Fahrzeuge mit Autematic-Getriebe und eingebautem Getriebe-
dlkihler wird fur den Anfahrvorgang folgendes empfohlen:

Be| starken Steigungen und streckenbedingten Fahrgeschwindig-
keiten unter 40 kmvh, ist zur Entlastung der Schaltautomatic die
Stellung . 1° 2u wahlen.

[Das Anfahren sollte normalerweise in Stellung .D° erfolgen,
sofern eing Geschwindighkeit von Gber 40 km/h entsprechend den
Strafien- und Verkehraverhiltnissen maglich ist

Umgekehrt ist bei langen Strecken mit geringem Gefilie die Stel-
lung 2" zu wiihlen. Bei starkem Gefille ist die Stallung _1° zur
Ausnutzung  der bestmiglichen Motorbremsung zu  benutzen
{siehe Kapitel .AUTOMATIC-GETRIEBE").
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